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Čtvrtletník, který přináší objektivní a podložené informace o dění v našem městě.

5. vydání 

Vrchoviny, Spy, Krčín a nejbližší okolí

Speciální vydání

Od mládí jsem obdivoval, jak do budoucna 
přemýšleli starosta Ulrich a autor městského okruhu 
Gočár v Hradci Králové. Jejich vize řešení dopravy se 
objevila již před první světovou válkou, v době, kdy 
automobily byly v plenkách. Žádné kamiony, žádné 
kolony aut ničící životní prostředí. Děti mohly 
bezpečně přecházet ulice. Obdivuhodné je, že to platí 
v centru města i po sto letech, a je nepochopitelné, 
jak tehdy přesvědčili pro svou myšlenku kolegy na rad-
nici a hradeckou veřejnost.

My v našem městě jsme zahlceni auty, kamiony 
proudící středem města okolo školy prskají na děti 
výfukové plyny, a přesto existují odpůrci našeho 
„okruhu“. Pokud je chyba v tom, že jsme mnohé spolu-
občany a dokonce některé zastupitele nepřesvědčili 
pro naši myšlenku obchvatu, tak snad k tomu pomůže 
tento VIZIONÁŘ.                                               

Václav Zilvar

Vizionář - Nové Město nad Metují WWW.VIZE-NMNM.CZ info@vize-nmnm.cz

Obchvat

Obchvat je srdeční záležitost

Václave, díky tvé angažovanosti v této oblasti 
sis v některých kruzích vysloužil označení „pan 
OBCHVAT“.  Neuráží tě to?

(Smích) Naopak, spíše mi to lichotí. Obchvat je moje 
srdeční záležitost a cíl a v současnosti mu věnuji veškeré 
své pracovní úsilí. Vím, že lidi, kteří vidí cíl svého snažení 
v cinkajících mincích, to nechápou. Já jsem ale dostatečně 

materiálně zabezpečen a snad proto vstupují do popředí 
mého zájmu i věci jiného charakteru. A tím je mj. realizace 
obchvatu města. Jsem přesvědčen o tom, že je to prvořadý 
cíl pro rozvoj města a bude sloužit ve prospěch drtivé 
většiny jeho obyvatel. Obchvat je klíč k městu pro život,
k městu, kde se dobře bydlí. Prostě naše krásné město 
obchvat mít musí.

Pokračování na str. 4

Jedním z hlavních protagonistů a nebojme se říci i „tahounů“ řešení ochvatu Nového 
Města nad Metují je zastupitel města a předseda Komise dopravní Ing. Václav Zilvar 
(VIZE 22). Rozhovor nám objasní, jaké pohnutky ho vedly k mnohaleté orientaci na tuto 
problematiku a čeho se v ní podařilo dosáhnou



Obr.:  Schéma obchvatu, které je zákresem trasy a koridoru pro laickou veřejnost dle zpracovatele studie AFRY CZ s.r.o. a dopravních 
návazností se sjezdem a napojením města v ALT.“A“. Čísla a dopsané názvy popisují důležité body dopravních tras (viz článek „Projížďka 
po obchvatu“). V situaci je naznačen též sjezd ALT.“B“ na stávající most v ul. Náchodská, který však není ze strany Ammannu 
podporován.

Po obchvatu z Náchoda do Nového Města

Pohodlně z centra k obchvatu Náchoda   

Projížďka po obchvatu

Přivřete oči a představte si dobu, kdy bude obchvat hotov. 
Sedněte si pohodlně do auta a vyjeďte do novoměstských 
ulic. Nejdříve vás překvapí, že nepotkáte žádný kamion 
(kromě zásobovacích do místních obchodů). I osobních aut 
na ulicích Komenského nebo T. G. Masaryka je méně. To 
pouze u marketů (1) mezi Malecím a Vrchovinami se zvýšil 
provoz o jejich návštěvníky. K obchodům, kde nejsou žádné 
byty, však intenzivnější doprava patří. Nový kruháč 
s odbočením doleva k Lidlu (2) a doprava k ulici Dubinky již 
nedovolí motorkáři před námi rozpálit jízdu na plný plyn. 
Další nová křižovatka u prodejny bazénů (3) nás posílá 
vlevo k Náchodu, Dobrušce i do Hradce Králové a rovně do 
Vrchovin.  Ty si konečně oddechly od cizích aut!  Veškerá 
doprava od centra z ulice T. G. Masaryka odkloněná dolů ke 
křižovatce s Náchodskou ulicí je vedena za oddělujícím 
pásem zeleně (4) a dále pokračuje přes most nad tratí (5) 
a průmyslovou zónu k vysněnému obchvatu. Tuto novou sil-
nici, která je takovým malým obchvatem na severu, 
nazýváme pracovně Severní cesta (3–6). Rychlost příjezdu 
ke svému domu i k marketům kladně hodnotí nejenom řidiči 
jedoucí do centra, ale i na František či Malecí. Obyvatelé 
v Nahořanské ulici v Krčíně zase oceňují, že Severní cesta 
odvádí i auta projíždějící dosud okolo nich do míst kruháče 

u hasičské zbrojnice. Severní cesta zatím na T. G. Masaryka 
končí (3), ale na Krajském úřadě Královéhradeckého kraje 
se již připravuje její pokračování na Přibyslav. Že budoucí 
odklonění průjezdu městem ocení všichni v ulici ČSA, je zře-
jmé. 

Míjíme nalevo příjezd do průmyslové zóny Ammannu (7) 
a napravo do zemědělské zóny (8) u Vrchovin. Plynule 
můžeme najet mimoúrovňovou křižovatkou SEVER na 
obchvat buď směrem na Náchod nebo ve směru k Do-
brušce, Hradci Králové či Jaroměři. Naše projížďka nyní 
povede vpravo s přemostěním šonovské silnice (9) 
a železniční tratě (10). Podařilo se přitom obchvat s proti-
hlukovými stěnami odklonit daleko od Vrchovin až 
za hřbitov a hájek nad Vrchovinami, odkud míří přímé 
stoupání ke křižovatce Nad Bražcem jen necelé dva kilome-
try od obchvatu Náchoda na Vysokově. 

Na cestě zpátky pojedeme do centra stejnou trasou. Ne 
tak musí činit obyvatelé Vrchovin. Mohou odbočit k Bražci 
(11) a hned se zpět napojit na bývalou silnici první třídy (12). 
Z ní taky vede odbočka na Přibyslav (13).

Průjezd po obchvatu od velké křižovatky ve Vysokově 
do Spů je rychlý. Žádná zdržující úrovňová křižovatka, 
žádné omezení 90km rychlosti. Po projetí křižovatkou 
SEVER míříme po rovině za Luštinec, kde silnice částečně 
mizí pod povrchem. Na povrchu by se nevešla výškově kvůli 
leteckému provozu. Je to i výhoda pro obyvatele Krčína, 
neboť zářez po celé délce trasy (14) až k údolí Metuje 
v hloubce 2 až 5 m brání šíření hluku a usnadňuje výjezd 

a sjezd na křižovatce ZÁPAD k Nahořanské ulici (17) i pře-
mostění cyklostezky (15) Na Kopci. Řidiči jedoucí od Na-
hořan už zjistili, že se časově vyplatí při cestě do centra na-
jet na obchvat a sjet do města přes Severní cestu. 

Mezi dvěma bývalými zemědělskými objekty (15) na konci 
ulice Na Kopci a daleko od zástavby najíždíme na most nad 
údolím Metuje a okolo Osmy k další mimoúrovňové křižo-

vatce JIH. V celé délce mostu (16) jsou umístěné protih-
lukové stěny. O tom, že za nimi vede tranzitní doprava, není 
téměř slyšet. Od Hradce Králové na obchvat míří auta je-
doucí nejenom do Náchoda a vyhnou se tak městu, ale i 
novoměšťáci. Taky pro ně je cesta na František či Malecí 
rychlejší přes Severní cestu a současně přes Žižkovo 
náměstí okolo školy pojede jen ten, kdo zde bydlí nebo 
pracuje. 

A to už stoupáme na planinu (18) před Spy, kde se napo-
jujeme na stávající silnici (19) k Dobrušce. Ještě při otočce 

zpět využíváme sjezd (20) po staré silnici k Vladivostoku pro 
obyvatele Krčína. Zda zde umístili dopravní značku „do-
pravní obsluze vjezd povolen“, nevíme. Určitě to bylo 
vyřešeno správně. Jízda přes celý obchvat byla rychlá, 
neboť trvala pouze něco přes 5 minut a taky nám usnadnila 
a urychlila příjezd do města. 

A taková snad bude jednou realita řešení dopravy 
v našem městě, nejen pouhá představa. 

V myslích mnohých občanů je rozhodující orgán 
Ředitelství silnic a dálnic (ŘSD). Není tomu tak. 
Nejdůležitější pro přípravu je samo Město, Krajský 
úřad KHK a pak Ministerstvo dopravy. Ti schvalují.   
ŘSD pak po schválení jako investor dostane peníze 
na projekt i stavbu od státu. 

Majitelé pozemků jsou důležití účastnící řízení a nesmí 
zůstat škodní. Jednat s nimi bude Město i ŘSD na principu 
dohoda-odkup. 

Původně navrhovaná trasa obchvatu měla vést tam, kde 
dnes má být Krčínské návrší. Jiná trasa nebyla možná. 
Plány na plynovod okolo Osmy byly zrušeny 
a obchvat byl posunut na místo pro plynovod. Bude to 
sice o trochu dražší, ale vede to k cíli.

Technické otázky (šíře, délka, výškové umístění, 
protihlukové bariery, smog atd.) jsou většinou určeny 
odborníkům. Některé jsou už popsány ve schématu nebo 
v článku „Projížďka po obchvatu“. Postupně budou  
zaneseny do projektů. Vizionář se na konkrétní dotazy 
pokusí získat odpověď. 

Obchvat se setkal hned na počátku s razantním 
odporem. Proč?  V tehdy jediné možné trase obchvatu se 
vlivný úředník na pracovišti územního plánování snažil 
prosadit změnu pole na stavební pozemky. Obchvat však 
zamýšlený „obchod“ kazil. Přes požadavky stovek občanů 
se mu podařilo zhodnocení pozemků prosadit.  Soudy ale 
nakonec nelegální rozhodnutí zrušily a otevřely tím bránu 
pro obchvat.

Ještě více občanů zajímá, za jak dlouho se bude 
poklepávat kladívkem na základní kámen obchvatu. 
Odhad Vizionáře zní: Čas na změnu územního plánu  
3 roky, na povolení stavby 3 roky a na shánění peněz 
další 3 roky. Od klepnutí kladívkem je potom realizace 
rychlá. 

Nechceme hluk, spaliny, kamiony, dopravní nehody 
a toužíme po čistém vzduchu, klidném bydlení, komfortním 
příjezdu k domovu či práci. Vše má společný jmenovatel – 
automobilová doprava.     

Vizionář se zabývá tím nejdůležitějším, co naše město 
trápí a co rozvíjí. Jedním z témat je řešení dopravy včetně 
nyní aktuálního obchvatu. Určitě nezapomínáme na péči 
o zdraví, školství, kulturu, sport, historické památky, sociální 
věci, bezpečnost a tak dále. Důležitost dopravy je však 
dána tím, že je to téma téměř pro všechny občany 
s výrazným dopadem na životní prostředí i na budoucnost 
města. Bez kvalitní dopravní infrastruktury, která je pod-
mínkou výstavby bytů, by poklesnul počet obyvatel a s tím 
i peníze v městském rozpočtu. Těžší by bylo financovat in-
vestice i rozvoj služeb pro občany (KINO 70, školy, kni-

hovnu, pečovatelské služby atd.) i příspěvky různým občan-
ským, sportovním či kulturním spolkům.  Ne, to není apoka-
lypsa. Je to jen přirozený vývoj (spíše útlum) města, kde 
nepochopili význam výstavby silnic pro bydlení. 
Nepochopili, že dopravu není třeba omezovat, ale je 
potřeba komunikace stavět tak, aby ty kamiony nebo 
spaliny nám co nejméně škodily a cesty zajistily nám i bu-
doucím spoluobčanům komfortní příjezdy k domovu 
a k práci. 

Rozvoj městské i tranzitní silniční sítě není zajímavé téma 
do místních voleb. Výsledky až po mnoha letech obvykle 
sklízí zcela jiná garnitura. Tak jen přejme uchazečům o bu-
doucí vedení města, aby při letošních komunálních volbách 
přesvědčili občany, že pohled do budoucnosti je jejich 
největší přednost.   

Mnohé zajímá, kdy se začne na obchvatu pracovat.  Začít 
se může hned, jak to zastupitelstvo odstartuje tj.  
schválí „Zadání“. Znáte to z domova. Něco chcete, pak si 
to schválíte (to je to „Zadání“) a poté navrhujete, kupujete 
či stavíte. Stejně si takové Zadání vytvoří Městský úřad 
a k tomu potřebuje schválení od zastupitelů. Neboli jdeme 
to toho: ANO či NE.

Je chvályhodné, že některé novoměstské občany zajímá, 
na kolik přĳde obchvat státní rozpočet. To však bude 
známé až po zpracování projektu. Ačkoliv je delší než 
náchodský, tak bude určitě stát méně.

Co je dobré vědět!

Silnice jako budoucnost města



Náklad: 3800 výtisků
E-mail: info@vize-nmnm.cz

Nebudu se tě ptát na údaje, které popisujeme v  článku 
„Projížďka po obchvatu“, ale spíše na vývoj, jak jsme na 
tom nyní a výhledy. Teď pojďme  postupně. Kde vidíš 
počátek této tvé činnosti?

Veškerá má aktivita okolo obchvatu začala v roce 2012, 
když Krajský úřad předložil k projednání studii Brána 
k sousedům, která přímo revolučně navrhovala změnit 
severojižní směr průjezdu tranzitní dopravy přes střed 
města na jihozápadní obchvat. Pochopil jsem, že toto je 
správný směr rozvoje města. Pak následovaly petice,  
odvolání, soudy a nakonec místní referendum, 

A všichni víme, jak to dopadlo – občané dali obchvatu 
své ANO. 

Přesně tak. Referendum ukázalo jednoznačnou vůli 
občanů ukončit práce na přeložce přes střed města a 
prosazovat skutečný obchvat města. Cesta k přípravě byla 
otevřená. 

Byla otevřená de iure. Ale byla otevřená i de facto?

Právně ano. Co jsem si však užil, nikomu nepřeji. Lživě 
jsem byl obviňován, že vše dělám z osobního prospěchu, 
protože mám v trase přeložky stavební pozemky. Taková lež 
se dá snadno prokázat na katastru a v územním plánu, ale 
to už nikoho nezajímá. Byl jsem vykreslován jako spekulant 
a manipulátor. Minulé vedení města přitom za čtyři roky pro 
obchvat napsalo jediný dopis na Krajský úřad KHK. Tam 
jsem taky dostal jednu radu: „Pokud chcete něco ve městě 
zlepšit, běžte do místní politiky“. Kandidoval jsem proto ve 
volbách za uskupení VIZE 22 a stal se v roce 2022 
zastupitelem. Díky tomu, že došlo i s naší pomocí ke změně 
vedení na radnici, nastal zlom i v přípravě obchvatu. 

A jak všichni víme, obchvat města se konečně začal 
řešit i de facto. Co všechno se změnilo? 

Především jsme měli štěstí, že byla zrušena rezerva pro 
vysokotlaký plynovod, která přibližně kopírovala zamýšle-
nou trasu obchvatu a která současně umožnila vést alterna-
tivní trasu. Také jsem byl jmenován zmocněncem pro 
obchvat a předsedou dopravní komise. Zastupitelstvo města 
na jaře 2024 dalo výraznou většinou (19 z 21) obchvatu 
zelenou, a to v celé délce a v jedné etapě. Tím byla 
naplněna, či ještě lépe řečeno rozšířena podstata referenda. 
Tak zvaná přeložka dostala definitivní stopku a plnohod-
notný obchvat města jednoznačné „ANO“.

Město převzalo iniciativu a zadali jsme u odborné firmy 
AFRY CZ s.r.o. zpracování technické studie pro vymezení 
územní rezervy pro obchvat. Podařilo se sezvat na jednání 
do Nového Města nad Metují všechny důležité orgány, které 
by mohly přípravu a realizaci obchvatu ovlivnit. Při prvotní 
prezentaci záměru jsme získali jejich všeobecnou podporu. 
Celý loňský rok jsme pracovali na hledání optimální trasy. 
Hlavní byl cíl vést trasu v maximální vzdálenosti od obytných 
oblastí s minimem hlukového zatížení a s rychlým 
průjezdem okolo města mimoúrovňovými křižovatkami. 

Napojení města bude rychlé a přímé a ulice města zklidněné 
s nákladní dopravou pouze pro zásobování. 

Evidentně jste na tomto úkolu odvedli pořádný kus 
práce. Jaká je tedy současná situace?

Studie je ve finální variantě. Na poslední schůzce všech 
zainteresovaných nebyly proti ní vzneseny podstatné 
připomínky a je nyní předběžně projednávána s dotčenými 
orgány státní správy. 

To zní dobře. A jaké kroky budou nyní následovat?

Jednou změnou územního plánu se do něj vloží územní 
rezerva. To je významný signál pro příslušné orgány, že 
jsme se na trase shodli a že bude pro obchvat zablokována. 
Konečné začlenění obchvatu bude po projednání v další 
změně. Už slyším otázku, proč to nejde najednou. Nejde. 
Územní plánování je věc časově i věcně velmi kompliko-
vaná. 

Toto jsou nezbytné úřední postupy, pro laika mnohdy 
těžko srozumitelné. Můžeš nám je trochu vysvětlit? 

Velmi zjednodušeně. Je to zákonný postup při správním 
řízení. Prvá změna o rezervě probíhá a druhou by mělo za-
stupitelstvo zahájit v nejbližších dnech.  Jedná se přitom jen 
o „startovní výstřel“, zda ten závod poběžíme, či ne. 

Předpokládejme, že zvítězí zdravý rozum a zastupitelé 
se k zahájení změny č. 9 územního plánu  vysloví 
pozitivně. Jaké kroky pak budou následovat? 

Bude probíhat klasická změna územního plánu, kdy se 
mění nejenom plochy pod obchvatem na plochy dopravní, 
ale řeší se mnoho a mnoho souvisejících problémů. 
Zastupitelé schválí zadání, pracuje se na dokumentaci, 
vyjadřují se celé škály dotčených orgánů, zase projednávání 
s účastníky, na zastupitelstvu, s veřejností atd. 

Takže, stejně, jako od samého počátku, i dnes je 
největší penzum prací na nás samotných.

Přesně tak. Už aby ten „startovní výstřel“ na zastupitelstvu 
zazněl. Čeká nás běh na dlouhou trať. Škoda, že jsme téměř 
8 let stáli nebo jen přešlapovali. 

Jsi ve své vizi obchvatu optimista? 

Jsem optimistický realista. Povolující instituce již došly 
k závěru, že obchvat je nezbytný. Ke stejnému poznatku 
dochází každý soudný člověk a je cítit, že postupně k němu 
dozrávají i jeho odpůrci. Pokud ještě budou odhozeny 
osobní zájmy a ambice a začne se o rozvoji města 
přemýšlet komplexně, navíc s dlouhodobým horizontem, 
máme vyhráno. Pro naše město, pro naši budoucnost.  

Přeji všem našim spoluobčanům krásný, šťastný 
a pohodový rok 2026 a v oblasti rozvoje města jen a jen 
dobrý a objektivní úsudek.

Děkuji za rozhovor a věřme, že se obchvatu města 
bude v roce 2026 dařit obdobně, jako v roce minulém, 
a že se jeho řešení posune zase o notný kus dál.

   Luděk Břoušek 

„Povolující instituce již došly 
k závěru, že obchvat je nezbytný. 

Ke stejnému poznatku dochází 
každý soudný člověk a je cítit, že 
postupně k němu dozrávají i jeho 

odpůrci.”


