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Od mladi jsem obdivoval, jak do budoucna
premysleli starosta Ulrich a autor méstského okruhu
Gocar v Hradci Kralové. Jejich vize feSeni dopravy se
objevila jiz pfed prvni svetovou valkou, v dobé, kdy
automobily bny v plenkach. Zadné kamiony, zadné
kolony aut nicici Zivotni prostfedi. Déti mohly
bezpecné pfechézet ulice. Obdivuhodné je, Ze to plati
v centru mésta i po sto letech, a je nepochopitelné,
jak tehdy presvédcili pro svou mysSlenku kolegy na rad-
nici a hradeckou verejnost.

My v naSem mésté jsme zahlceni auty, kamiony
proudici stfedem mésta okolo Skoly prskaji na déti
vyfukové plyny, a pfesto existuji odpulrci nasSeho
»=okruhu“. Pokud je chyba v tom, Ze jsme mnohé spolu-
obéany a dokonce nékteré zastupitele nepFesvédéiIi
pro nasi myslenku obchvatu, tak snad k tomu pomuze
tento VIZIONAR.

Vaclav Zilvar

Obchvat je srdec¢ni zalezitost

Jednim z hlavnich protagonistii a nebojme se fici i ,tahouni“ feseni ochvatu Nového
Mésta nad Metuji je zastupitel mésta a predseda Komise dopravni Ing. Vaclav Zilvar
(VIZE 22). Rozhovor nam objasni, jaké pohnutky ho vedly k mnohaleté orientaci na tuto
problematiku a ¢eho se v ni podarilo dosahnou

Vaclave, diky tvé angazZovanosti
sis v nékterych kruzich vyslouzil oznaceni ,pan
OBCHVAT®. Neurazi té to?

(Smich) Naopak, spise mi to lichoti. Obchvat je moje
srdeCni zalezitost a cil a v souasnosti mu vénuji veskeré
své pracovni Usili. Vim, Ze lidi, ktefi vidi cil svého snazeni
v cinkajicich mincich, to nechapou. Ja jsem ale dostate¢né

v této oblasti

materialné zabezpelen a snad proto vstupuji do popfedi
mého zajmu i véci jiného charakteru. A tim je mj. realizace
obchvatu mésta. Jsem pfesveédcen o tom, Ze je to prvorady
cil pro rozvoj mésta a bude slouzit ve prospéch drtivé
vétSiny jeho obyvatel. Obchvat je kli€ k méstu pro Zzivot,
k méstu, kde se dobfe bydli. Prosté nade krdsné mésto
obchvat mit musi.

| Pokraéovani na str. 4 |




Projizd'’ka po obchvatu

Pohodiné z centra k obchvatu Nachoda

Ptiviete oCi a pfedstavte si dobu, kdy bude obchvat hotov.
Sednéte si pohodiné do auta a vyjedte do novoméstskych
ulic. Nejdfive vas prekvapi, ze nepotkate zadny kamion
(kromé zasobovacich do mistnich obchodu). | osobnich aut
na ulicich Komenského nebo T. G. Masaryka je méné. To
pouze u marketd (1) mezi Malecim a Vrchovinami se zvysil
provoz o jejich navstévniky. K obchodiim, kde nejsou zadné
byty, v8ak intenzivnéjSi doprava patfi. Novy kruhac
s odbocenim doleva k Lidlu (2) a doprava k ulici Dubinky jiz
nedovoli motorkéfi pfed nami rozpalit jizdu na plny plyn.
DalSi nova kfizovatka u prodejny bazéna (3) nas posila
vlevo k Nachodu, Dobru&ce i do Hradce Kralové a rovné do
Vrchovin. Ty si kone¢né oddechly od cizich aut! VeSkera
doprava od centra z ulice T. G. Masaryka odklonéna dol{l ke
kfizovatce s Nachodskou ulici je vedena za oddélujicim
pasem zelené (4) a dale pokraCuje pfes most nad trati (5)
a pramyslovou z6nu k vysnénému obchvatu. Tuto novou sil-
nici, ktera je takovym malym obchvatem na severu,
nazyvame pracovné Severni cesta (3—6). Rychlost pfijezdu
ke svému domu i k marketlm kladné hodnoti nejenom fidici
jedouci do centra, ale i na FrantiSek ¢i Maleci. Obyvatelé
v Nahofanskeé ulici v Kr€iné zase ocerfiuji, ze Severni cesta
odvadi i auta projizdéjici dosud okolo nich do mist kruhace
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u hasi¢ské zbrojnice. Severni cesta zatim na T. G. Masaryka
konc€i (3) ale na Krajskem Ufadé Kralovéhradeckého kraje
se jiz pfipravuje jeji pokraGovani na Pfibyslav. Ze budouci
odklonéni prijezdu méstem oceni v&ichni v ulici CSA, je zte-
jmé.

Mijime nalevo pfijezd do prdmyslové zény Ammannu (7)
a napravo do zemédeélské zony (8) u Vrchovin. Plynule
muzeme najet mimodrovhovou kfizovatkou SEVER na
obchvat bud smérem na Nachod nebo ve sméru k Do-
brusce, Hradci Kralové & Jaroméfi. Nase projizdka nyni
povede vpravo s prfemosténim Sonovské silnice (9)
a zelezni¢ni traté (10). Podafilo se pfitom obchvat s proti-
hlukovymi sténami odklonit daleko od Vrchovin az
za hfbitov a hajek nad Vrchovinami, odkud mifi pfimé
stoupani ke kfizovatce Nad Brazcem jen necelé dva kilome-
try od obchvatu Nachoda na Vysokové.

Na cesté zpatky pojedeme do centra stejnou trasou. Ne
tak musi &init obyvatelé Vrchovin. Mohou odbo¢it k Brazci
(11) a hned se zpét napojit na byvalou silnici prvni tfidy (12).
Z ni taky vede odbocka na Pfibyslav (13).

3
KRCf / '\, VLADIVOSTOK
ilil(ovu \
NAM.

2 vréovka
O

d I:>HRADEC KRALOVE

“a_ " CERNCICE

Obr.: Schéma obchvatu, které je zakresem trasy a koridoru pro laickou vefejnost dle zpracovatele studie AFRY CZ s.r.o. a dopravnich
navaznosti se sjezdem a napojenim mésta v ALT.“A“. Cisla a dopsané nazvy popisuji dileZité body dopravnich tras (viz &lanek ,Projizdka
po obchvatu®). V situaci je naznacen téz sjezd ALT.“B“ na stavajici most v ul. Nachodska, ktery vSak neni ze strany Ammannu

podporovan.

Po obchvatu z Nachoda do Nového Mésta

Prijezd po obchvatu od velké kfiZovatky ve Vysokové
do Spl je rychly. Zadna zdrzujici drovriova kfizovatka,
zadné omezeni 90km rychlosti. Po projeti kfizovatkou
SEVER mifime po roviné za Lustinec, kde silnice ¢aste¢né
mizi pod povrchem. Na povrchu by se nevesla vySkoveé kvdli
leteckému provozu. Je to i vyhoda pro obyvatele Krcina,
nebof zafez po celé délce trasy (14) az k udoli Metuje
v hloubce 2 az 5 m brani Sifeni hluku a usnadriuje vyjezd

a sjezd na kfizovatce ZAPAD k Nahoftanske ulici (17) i pre-
mosténi cyklostezky (15) Na Kopci. Ridi¢i jedouci od Na-
hofan uz zjistili, Ze se ¢asové vyplati pfi cesté do centra na-
jet na obchvat a sjet do mésta pfes Severni cestu.

Mezi dvéma byvalymi zemédélskymi objekty (15) na konci
ulice Na Kopci a daleko od zastavby najizdime na most nad
udolim Metuje a okolo Osmy k dal§i mimouUrovrové kfizo-

vatce JIH. V celé délce mostu (16) jsou umisténé protih-
lukové stény. O tom, ze za nimi vede tranzitni doprava, neni
téemeér slySet. Od Hradce Kralové na obchvat mifi auta je-
douci nejenom do Nachoda a vyhnou se tak méstu, ale i
novome@staci. Taky pro né je cesta na FrantiSek ¢i Maleci
rychlej§i pfes Severni cestu a soudasné pres Zizkovo
nameésti okolo Skoly pojede jen ten, kdo zde bydli nebo
pracuije.

A to uz stoupame na planinu (18) pfed Spy, kde se napo-
juieme na stavajici silnici (19) k Dobrusce. Jesté pfi otoéce

zpét vyuzivame sjezd (20) po staré silnici k Vladivostoku pro
obyvatele Kr¢ina. Zda zde umistili dopravni znacku ,do-
pravni obsluze vjezd povolen®, nevime. Uréité to bylo
vyfeSeno spravné. Jizda prfes cely obchvat byla rychla,
nebot trvala pouze néco pfes 5 minut a taky nam usnadnila
a urychlila pfijezd do mésta.

A takovad snad bude jednou realita feSeni dopravy
v naSem meésté, nejen pouha predstava.

Co je dobré vedet!

V' myslich mnohych obcant je rozhodujici organ
Reditelstvi silnic a délnic (RSD) Neni tomu tak
grad KHK a pak Ministerstvo dopravy. Ti schvalup
RSD pak po schvaleni jako investor dostane penize
na projekt i stavbu od statu.

Obchvat se setkal hned na pocatku s razantnim
odporem. Pro¢? V tehdy jediné mozné trase obchvatu se
vlivny Ufednik na pracovisti Gzemniho planovani snazil
prosadit zménu pole na stavebni pozemky. Obchvat vSak
zamysleny ,obchod” kazil. Pfes pozadavky stovek ob¢ant
se mu podafilo zhodnoceni pozemku prosadit. Soudy ale
nakonec nelegalni rozhodnuti zrusily a otevfely tim branu
pro obchvat.

Majitelé pozemku jsou duleziti i¢astnici Fizeni a nesmi
zUstat Skodni. Jednat s nimi bude Mésto i RSD na principu
dohoda-odkup.

Je chvalyhodné, Ze nékteré novomeéstské obcany zajima,
na kolik pFijde obchvat statni rozpocet. To vSak bude
znamé az po zpracovani projektu. Ackoliv je delSi nez
nachodsky, tak bude urcité stat méné.

Mnohé zajima, kdy se zacne na obchvatu pracovat. Zaéit
se mize hned, jak to zastupitelstvo odstartuje tj.
schvali ,Zadani“. Znéte to z domova. Néco chcete, pak si
to schvalite (to je to ,Zadani“) a poté navrhujete, kupujete
Ci stavite. Stejné si takové Zadani vytvofi Méstsky urad
a k tomu potrebuje schvaleni od zastupitel. Neboli jdeme
to toho: ANO ¢i NE.

Technické otazky (Sire, délka, vyékové umisténi,
protihlukové bariery, smog atd.) jsou vétSinou urCeny
odbornikim. Nékteré jsou uz popsany ve schématu nebo
v C&lanku ,,Prouzdka po obchvatu®. Postupné budou
zaneseny do projektd. V|Z|onar se na konkréetni dotazy
pokusi ziskat odpovéd'.

Jesté vice obCanll zajima, za jak dlouho se bude
poklepavat kladivkem na zakladni kdmen obchvatu.
Odhad Vizionate zni: Cas na zménu tuzemniho planu
3 roky, na povoleni stavby 3 roky a na shanéni penéz
dalSi 3 roky. Od klepnuti kladivkem je potom realizace
rychla.

Pdvodné navrhovana trasa obchvatu méla vést tam, kde
dnes m4 byt Kréinské navrsi. Jina trasa nebyla mozn4.
Plany na plynovod okolo Osmy byly zruSeny
a obchvat byl posunut na misto pro plynovod. Bude to
sice o trochu drazsi, ale vede to k cili.

Silnice jako budoucnost mésta

Nechceme hluk, spaliny, kamiony, dopravni nehody
a touzime po Cistém vzduchu, klidném bydleni, komfortnim
pfijezdu k domovu &i praci. VSe ma spole¢ny jmenovatel —
automobilova doprava.

trapi a co rozviji. Jednim z témat je feseni dopravy vcetné
nyni aktualniho obchvatu. Urcité nezapominame na péci
0 zdravi, Skolstvi, kulturu, sport, historické pamatky, socialni
véci, bezpeénost a tak dale. DllezZitost dopravy je vSak
dana tim, ze je to téma téméf pro vSechny obcany
s vyraznym dopadem na zivotni prostfedi i na budoucnost
mésta. Bez kvalitni dopravni infrastruktury, ktera je pod-
minkou vystavby byt(l, by poklesnul poCet obyvatel a s tim
i penize v méstském rozpoctu. Tézsi by bylo financovat in-
vestice i rozvoj sluzeb pro ob&any (KINO 70, Skoly, kni-

hovnu, pe€ovatelské sluzby atd.) i pfispévky rdznym obc&an-
skym, sportovnim &i kulturnim spolkdim. Ne, to neni apoka-
lypsa. Je to jen pfirozeny vyvoj (spiSe Gtlum) mésta, kde
nepochopili vyznam vystavby silnic pro bydleni.
Nepochopili, Zze dopravu neni tfeba omezovat, ale je
potfeba komunikace stavét tak, aby ty kamiony nebo
spaliny nam co nejméné Skodily a cesty zajistily nam i bu-
doucim spoluobéandm komfortni pfijezdy k domovu
a k praci.

Rozvoj méstské i tranzitni silni¢ni sité neni zajimavé téma
do mistnich voleb. Vysledky az po mnoha letech obvykle
sklizi zcela jina garnitura. Tak jen pfejme uchaze¢im o bu-
douci vedeni mésta, aby pfi letoSnich komunalnich volbach
presveédcili obCany, ze pohled do budoucnosti je jejich
nejvétsi pfednost.



Nebudu se té ptat na udaje, které popisujeme v élanku
,Projizd’ka po obchvatu“, ale spiSe na vyvoj, jak jsme na
tom nyni a vyhledy. Ted pojdme postupné. Kde vidis
pocatek této tvé éinnosti?

Veskerd ma aktivita okolo obchvatu zacala v roce 2012,
kdyz Krajsky ufad predlozil k projednani studii Brana
k sousedum, ktera pfimo revolu¢né navrhovala zménit
severojizni smér prljezdu tranzitni dopravy pfes stfed
mésta na jihozapadni obchvat. Pochopil jsem, ze toto je
spravny smeér rozvoje meésta. Pak nasledovaly petice,
odvolani, soudy a nakonec mistni referendum,

A vSichni vime, jak to dopadlo — obéané dali obchvatu
své ANO.

Presné tak. Referendum ukazalo jednoznaénou vdli
ob&anl ukonéit prace na preloZzce pres stfed mésta a
prosazovat skute¢ny obchvat mésta. Cesta k pfipravé byla
otevfena.

Byla otevrena de iure. Ale byla oteviena i de facto?

Pravné ano. Co jsem si v8ak uzil, nikomu nepfeji. Lzivé
jsem byl obvifiovan, ze v8e délam z osobniho prospéchu,
protoZze mam v trase pfelozky stavebni pozemky. Takova lez
se da snadno prokazat na katastru a v Gzemnim planu, ale
to uz nikoho nezajima. Byl jsem vykreslovan jako spekulant
a manipulator. Minulé vedeni mésta pfitom za ¢&tyfi roky pro
obchvat napsalo jediny dopis na Krajsky Uufad KHK. Tam
jsem taky dostal jednu radu: ,Pokud chcete néco ve mésté
zlepsit, bézte do mistni politiky*. Kandidoval jsem proto ve
volbach za uskupeni VIZE 22 a stal se v roce 2022
zastupitelem. Diky tomu, ze do$lo i s nasi pomoci ke zméné
vedeni na radnici, nastal zlom i v pfipravé obchvatu.

A jak vSichni vime, obchvat mésta se konec¢né zacal
fesit i de facto. Co vSechno se zménilo?

Pfedevsim jsme méli Stésti, Zze byla zruSena rezerva pro
vysokotlaky plynovod, ktera pfiblizné kopirovala zamysle-
nou trasu obchvatu a ktera sou€asné umoznila vést alterna-
tivni trasu. Také jsem byl jmenovan zmocnéncem pro
obchvat a pfedsedou dopravni komise. Zastupitelstvo mésta
na jafe 2024 dalo vyraznou vétSinou (19 z 21) obchvatu
zelenou, a to v celé délce a v jedné etapé. Tim byla
naplnéna, ¢i jesté 1épe fe€eno rozsifena podstata referenda.
Tak zvana prelozka dostala definitivni stopku a plnohod-
notny obchvat mésta jednoznac¢né ,ANO“.

Mésto pFevzalo iniciativu a zadali jsme u odborné firmy
AFRY CZ s.r.o. zpracovani technické studie pro vymezeni
Uzemni rezervy pro obchvat. Podafilo se sezvat na jednani
do Nového Mésta nad Metuji vSechny dulezité organy, které
by mohly pfipravu a realizaci obchvatu ovlivnit. Pfi prvotni
prezentaci zaméru jsme ziskali jejich vSeobecnou podporu.
Cely lorisky rok jsme pracovali na hledani optimalni trasy.
Hlavni byl cil vést trasu v maximalni vzdalenosti od obytnych
oblasti s minimem hlukového zatizeni a s rychlym
prijezdem okolo mésta mimourovriovymi kfizovatkami.

»,Povolujici instituce jiz dosly
k zavéru, ze obchvat je nezbytny.
Ke stejnému poznatku dochazi
kazdy soudny ¢lovék a je citit, ze
postupné k nému dozravaji i jeho
odpurci.”

Napojeni mésta bude rychlé a pfimé a ulice mésta zklidnéné
s nakladni dopravou pouze pro zasobovani.

Evidentné jste na tomto ukolu odvedli poradny kus
prace. Jaka je tedy soucasna situace?

Studie je ve finalni varianté. Na posledni schiizce vSech
zainteresovanych nebyly proti ni vzneseny podstatné
pfipominky a je nyni pfedbézné projednavana s dotéenymi
organy statni spravy.

To zni dobre. A jaké kroky budou nyni nasledovat?

Jednou zménou Uzemniho planu se do néj vlozi Uzemni
rezerva. To je vyznamny signal pro pfislusné organy, ze
jsme se na trase shodli a ze bude pro obchvat zablokovana.
Konecné zacdlenéni obchvatu bude po projednéni v dalSi
zmeéne. Uz slySim otazku, proC to nejde najednou. Nejde.
Uzemni planovani je véc Casové i vécné velmi kompliko-
vana.

Toto jsou nezbytné uredni postupy, pro laika mnohdy
tézko srozumitelné. MizZes nam je trochu vysvétlit?

Velmi zjednodusSené. Je to zakonny postup pfi spravnim
fizeni. Prvd zména o rezervé probih& a druhou by mélo za-
stupitelstvo zahgjit v nejblizSich dnech. Jedna se pfitom jen
o ,startovni vystiel”, zda ten zavod pobézime, €i ne.

Predpokladejme, Ze zvitézi zdravy rozum a zastupitelé
se k zahajeni zmény ¢é. 9 uzemniho planu vyslovi
pozitivné. Jaké kroky pak budou nasledovat?

Bude probihat klasickd zména Uzemniho planu, kdy se
méni nejenom plochy pod obchvatem na plochy dopravni,
ale feSi se mnoho a mnoho souvisejicich problémd.
Zastupitelé schvali zadani, pracuje se na dokumentaci,
vyjadrfuji se celé Skaly dot€enych organu, zase projednavani
s ucastniky, na zastupitelstvu, s vefejnosti atd.

Takze, stejné, jako od samého pocatku, i dnes je
nejvétsi penzum praci na nas samotnych.

Pfesneé tak. Uz aby ten ,startovni vystiel* na zastupitelstvu
zaznél. Ceka nas béh na dlouhou trat. Skoda, Ze jsme téméf
8 let stali nebo jen preSlapovali.

Jsi ve své vizi obchvatu optimista?

Jsem optimisticky realista. Povolujici instituce jiz doSly
k zavéru, Zze obchvat je nezbytny. Ke stejnému poznatku
dochazi kazdy soudny ¢lovék a je citit, ze postupné k nému
dozravaji i jeho odptrci. Pokud jeSté budou odhozeny
osobni zajmy a ambice a za¢ne se o0 rozvoji mésta
premyslet komplexné, navic s dlouhodobym horizontem,
mame vyhrano. Pro naSe mésto, pro nasi budoucnost.

Preji vSéem nasSim spoluobéanim krasny, Stastny
a pohodovy rok 2026 a v oblasti rozvoje mésta jen a jen
dobry a objektivni Usudek.

Dékuji za rozhovor a véfme, Zze se obchvatu mésta
bude v roce 2026 dafit obdobné, jako v roce minulém,
a Ze se jeho FeSeni posune zase o notny kus dal.

Ludék BrousSek
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